Na sequéncia da publicacao do Regime Juridico do Servico Publico de Transporte
de Passageiros (RISPTP), aprovado pela Lei n.2 52/2015, de 9 de junho, foi
operacionalizada a descentralizacdao de competéncias da Administracao Central
do Estado para as Autarquias Locais e para as Comunidades Intermunicipais.

A publicacdo deste diploma teve como efeitos imediatos a revogacao da Lei n.2
1/2009, de 5 de janeiro e do antiquissimo Regulamento de Transportes em
Automoveis, Decreto n.2 37272, de 31 de dezembro de 1948, introduzindo
alteragdes significativas ao nivel da exploragao do servico publico de transportes
de passageiros.

No ambito deste diploma é operacionalizada a abertura do regime de concessao
da exploracao do servigo publico de transportes de passageiros a concorréncia,
dando cumprimento ao Regulamento (CE) n.2 1370/2007, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2007, que estipula que até 3 de
dezembro de 2019 todos os transportes terrestres da Uniao Europeia tém de ter
sido submetidos a procedimento concursal e/ou devidamente enquadrados em
contratos de servico publico.

A Camara Municipal de Coimbra deliberou assumir as competéncias de
Autoridade de Transportes Municipal, e por ineréncia a gestao dos transportes
publicos municipais.

Nesta linha de acdo questiona-se a CMC sobre que tipo de a¢cdes tem vindo a
empreender no sentido de aproveitar esta oportunidade para otimizar, expandir
e ampliar o servico dos SMTUC, seja no servico prestado no espaco urbano e as
diferentes freguesias do municipio, seja na compatibilizacdo dos servicos
municipais com os inter-municipais e com inter-regionais sob a responsabilidade
da CIM, seja ainda na preparacao da rede para receber e complementar o servigo
do sistema de mobilidade do mondego?

Como é do conhecimento publico, a CIM encontra-se presentemente a preparar
os cadernos de encargos para lancamento dos concursos internacionais no final
de 2018, com vista a concessao do servico publico inter-municipal e inter-
regional, pelo que importa que a CMC assuma, com a maxima urgéncia, se
pretende alargar a rede e servigos dos SMTUC e como pretende compatibilizar o
esse servico com o prestado por outros operadores de transporte a operarem
no Municipio.



Cientes desta oportunidade, o Somos Coimbra tem vindo a auscultar as
populacdes das varias freguesias do municipio que reivindicam a melhoria da
oferta dos transportes publicos.

Sendo muitas as queixas o Somos Coimbra estda empenhado em colaborar com
a CMC, no sentido de assegurar a melhoria dos servicos prestados, propondo-se
desde ja:

1. Que sejam garantidos em todo o Municipio, pelo menos os servicos minimos
estabelecidos no art. n214 de Regime juridico RISPTP, por forma a promover
a equidade de tratamento e de oportunidades dos cidaddos no acesso aos
transportes, contribuindo para a coesdo econdmica, social e territorial. Tal
passa por servir todos os locais com populacao residente superior a 40
habitantes.

2. Alargamento da rede dos SMTUC a todas as freguesias do municipio (entre
outras, Souselas, Botdao, Antanhol, Palheira...) assumindo competéncias de
exploracdo de uma zona atualmente atribuida a operadoras privadas (como
a Transdev ou Moisés Correia de Oliveira), com criacao de carreira de ligacao
ao centro da cidade e aumentando a sua frequéncia, respondendo assim as
necessidades casa-trabalho e casa-escola.

3. Prolongamento da linha 19T até a Serra da Rocha, aproveitando o periodo de
paragem desta linha na Rocha Nova. Esta zona apenas é servida pelas linhas
que servem a Carapinheira (16 e 30), obrigando os utilizadores
(designadamente as criancas na sua deslocacdo para a escola) a percorrer
1km a pé, em condi¢Oes precarias de seguranca e por vezes sob condicdes
climatéricas adversas. Fizemos o teste ao apanhar a linha 19T, tendo-se
verificado que nesta viagem o autocarro esteve parado, a repor o horario na
Rocha Nova, durante 11 min, tempo mais que suficiente para percorrer os
cerca de 1,2 km que a separam da Serra da Rocha. E assim possivel responder
a uma necessidade premente da populagdo, sem que tal obrigue a alteragdes
profundas da carreira. A viabilidade da proposta foi confirmada pelo
respectivo motorista, apontando ainda facilidades na manobra de inversao
de marcha. Ja pedimos formalmente o agendamento desta proposta para
discussao em reunido de camara.

4. Revisao geral dos horarios, adaptando-os as novas necessidades. Ha carreiras
gue mantém os hordrios cristalizados ha décadas, criados inicialmente para
servir fabricas que nos entretantos ja encerraram.



Melhoria geral das paragens dos SMTUC. N3o é possivel cativar utilizadores
para o transporte publico, quando a paragem se limita a um postalete
colocado em valas ou taludes por desmatar. Independentemente da
localizagdao ser urbana ou rural, todas as paragens devem ser providas de
abrigo com assento, de passeio mesmo que localizado, e de iluminagao
publica.

Melhoria do sistema de informacao. Os servigos minimos estabelecidos na Lei
n.2 52/2015, impde a disponibilizacdo de informacdo clara e adequada em
todos os pontos de acesso a rede que abranja o percurso, paragens e
horarios.

Revisao da operacionalidade dos localizadores GPS dos autocarros. Fomos
informados de que varios sistemas de localizacdo estao inoperacionais, o que
justifica a inadequacdo dos tempos de espera previsiveis apresentados nos
painéis de informacao variavel. Por outro lado, s6 a informacao em tempo
real, permite monitorizar a qualidade do servico, devendo ainda suportar o
ajuste dos horarios das carreiras, de forma a ajusta-los as caracteristicas
geométricas dos percursos e as condicdes reais de circulagao.

. Alargamento do servigo de transportes especial porta a porta, com chamada
prévia a 24horas, a outros segmentos populacionais, designadamente aos
idosos e a populagdes de zonas de habitacao dispersa.

Reativacao do sistema de parques periféricos dissuasores (ex-ecovia), como
medida de apoio a zonas de habitacao dispersa.

O transporte publico de passageiros deve ser encarado como um servigo
publico e social, pelo que nao pode ser gerido para ser economicamente
sustentavel, mas antes como instrumento de promoc¢ao do desenvolvimento
local e de coesao territorial, garantindo-se principios de equidade geografica e
social. Independentemente do local onde moram, todos os utilizadores devem
ter os mesmos direitos e oportunidades.

E urgente planear e gerir a rede dos SMTUC! S6 com uma boa oferta de
transportes coletivos é possivel promover a alteragdo de paradigma da
mobilidade urbana, fomentando o uso do transporte publico em detrimento do
individual.



